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Mentre nel 2021 non è stato possibile avere un dato sulla riduzione di consumo 
in quanto l’erogazione di metano a Montescudaio è stata bloccata dal ritardo 
nell’ottenimento dei permessi con il gestore della rete gas (Snam Gas).

CONSUMO DI CARBURANTE PER TRASPORTO (lt)

ENERGIA RISPARMIATA PER FONTE DI INVESTIMENTO (kWh)

2020 2021 2022

Installazione impianti fotovoltaici -92.934 n.d. 0

Sostituzione luci a LED -282.516 -11.190 -123.956

Interventi di efficientamento
energetico

-1.000 -4.000 -900

TOTALE ENERGIA RISPARMIATA (kWh) -376.450 -15.190 -124.856

2020 2021 2022 VARIAZIONE % 
2021/2022

Benzina 1.334 1.588 1.450 -8,7%

Diesel 10.035 13.094 11.752 -10,2%

Totale carburante consumato 11.369 14.682 13.202 -10,1%

Per apportare un maggiore contributo alla transizione energetica Aquila Energie 
sta programmando entro il 2023 l’assunzione di un Energy Manager al fine di 
monitorare e migliorare l’ampio spettro della gestione, dell’efficientamento e 
della transizione energetica e la sostituzione dei corpi illuminanti con lampade a 
LED presso i punti vendita. Complessivamente gli investimenti condotti nell’ultimo 
triennio hanno portato a dei risultati tangibili in termini di riduzione del consumo 
di energia. In totale è stato evitato l’utilizzo di 516.496 kWh di energia elettrica. 

Il carburante utilizzato per i mezzi aziendali, che nei consumi energetici complessivi 
rappresentano il 29,1% del totale, nel 2022 sono diminuiti del 10,1%. Aquila Energie 
dispone di 10 mezzi, tutti veicoli conformi al più recente standard emissivo Euro 6.

Emissioni e trasporti
Proseguendo con l’attività di monitoraggio delle emissioni di CO2 Aquila Energie 
ha scelto di calcolare non solo le emissioni dirette derivanti da consumi di 
metano ad uso riscaldamento e di carburante per i mezzi aziendali, ma anche 
le emissioni indirette per i consumi di energia elettrica con utenze intestate 
alla società, nonché il trasporto del carburante dagli impianti di deposito alle 
stazioni di servizio, attività affidata a società terze specializzate e non effettuata 
attraverso i mezzi aziendali. Le principali fonti emissive sono legate proprio a 
quest’ultima attività di trasporto (78,8% nel 2022), segue l’impiego di energia 
elettrica (16,8%), il consumo di carburante utilizzato per i mezzi aziendali (4,2%) 
e in minima parte il trasporto dei prodotti lubrificanti Aquila Energie (0,2%), dei 
quali la società ha iniziato il monitoraggio con l’avvio della fornitura ai gestori. 
Pressoché trascurabile nel mix energetico dell’organizzazione e di conseguenza 
il suo impatto, il consumo di metano per il riscaldamento degli uffici (0,002%).  In 
coerenza con la riduzione dei consumi energetici, in particolare dovute alla minor 
vendita di metano, anche le emissioni di CO2 risultano in calo (21,9%) rispetto al 
2021 rapportandoli con i ricavi da vendite.

PILASTRO 2 - ENERGIA E AMBIENTE

EMISSIONI DI CO2 eq. PER FONTE (t)
dirette ed indirette

2020 2021 2022 VARIAZIONE 
% 2021/2022

Dirette da consumi di metano
uso riscaldamento 0,4 0,013 0,011 -17,4%

Dirette da carburante per 
mezzi aziendali

34,8 37,1 29,9 -19,4%

Indirette da consumi di 
energia elettrica

275,3 279,2 119,3 -57,3%

Indirette da trasporto del 
carburante acquistato

561,4 592,3 558,8 -5,7%

Indirette da trasporto lubrificanti -  - 1,40 -

Totale emissioni di CO2 eq. 871,9 908,7 709,4 -21,9%
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EMISSIONI DI CO2 eq. 
PER FONTE (%) 2022
dirette ed indirette

Indirette da trasporto del 
carburante acquistato 78,8%

Indirette da consumi di 
energia elettrica 16,8%

Dirette da carburante per 
mezzi aziendali 4,2%

Indirette da trasporto lubrificanti 0,2%

EMISSIONI DI CO2 eq. PER FONTE (t)
dirette ed indirette
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Con specifico riferimento alle emissioni di CO2 equivalente indirette relative ai 
trasporti del carburante acquistato, il calcolo ha tenuto conto: 

•	della distanza tra gli impianti di deposito e le stazioni di servizio;

•	del numero di viaggi registrati in corso d’anno nelle singole tratte; 

•	del carburante necessario per effettuare il viaggio;

•	della tipologia di autotrasportatore utilizzato. 

In merito al carburante necessario per effettuare il viaggio, il fattore di emissione 
utilizzato considera le fasi di estrazione e lavorazione della materia prima, trasporto 
della stessa ai siti di deposito e sua distribuzione. Relativamente alla tipologia di 
autotrasportatore utilizzato, tenuto conto che si tratta esclusivamente di mezzi 
con standard emissivi Euro 5 e Euro 6 e considerando il peso specifico della 
tipologia di carburante trasportato, sono state fatte le seguenti assunzioni: 

•	carico utile pari a 40 tonnellate per il trasporto di GPL; 

•	carico utile pari a 34 tonnellate per il trasporto di diesel e benzina; 

•	carico utile pari a 17 tonnellate per il trasporto di diesel e benzina 
esclusivamente nelle stazioni di servizio di Carmignano e Poppi-Badia 
Prataglia, dove la viabilità è interdetta a mezzi di portata superiore; 

•	carico utile pari a 3,5 tonnellate per il trasporto dei lubrificanti;

•	viaggio d’andata a pieno carico e viaggio di ritorno a vuoto.(4) 

(4) L’analisi è stata effettuata attraverso un software specializzato in studi Life Cycle Assessment (LCA), con 
metodo “ISO 14067 GWP100”, che valuta l’impronta di carbonio di un prodotto con fattore di caratterizzazio-
ne Global Warming Potential 100. Lo standard ISO 14067 definisce i principi, i requisiti e le linee guida per la 
quantificazione dell’impronta di carbonio dei prodotti, e lo scopo della norma è di quantificare le emissioni 
di gas serra associate alle fasi del ciclo di vita di un prodotto. Attraverso lo stesso metodo sono state cal-
colate anche le emissioni di CO2 equivalente relative alle altre fonti.




